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CASUS

• Geen ideale nettopologie voor een GTO

• Er is ruimte voor laadplein aanwezig

• Er is een bereidheid bij ondernemers tot 
samenwerking (en eventuele investering)

• Bij een aantal bedrijven overschot aan PV-
stroom (salderingsregeling stopt)

• Laadprofiel: verkeerschool

In onze rondgang bij de bedrijventerreinen in 
Limburg is het terugkerend thema: de behoefte aan 
een laadfaciliteit voor EV’s



Speelveld
Knoppen waaraan we kunnen draaien

• Laadprofielen: aantal wagens, rijafstanden, 
laadvermogen, parkeerduur en momenten

• Stroomvoorziening:  netaansluitingen, energie 
opwek (zon en wind) en opslag, flexenergie

• Contractvormen (GTO, CBC, Blokstroom, …)
• EMS: Smart Charging / Virtueel laadplein (sub 

hubs)
• Financiering / stimuleringsprogramma’s
• …………. (welke middelen hebben we nog meer om 

laadplein te realiseren?) 
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Vraagstelling
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https://platform.elaad.io/analyse/rekentool-logistiek/

Stel stapgewijze electrificering
wagenpark

Woon-werk
Verkeer worden 

overdag opgeladen

3x80A

Bestelwagens worden ‘s 
nachts opgeladen

Onvoldoende transportvermogen !



Laadprofielen
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Bestelauto: 0,4 kWh per km
Aantal benodigde laadpunten: 7
Laadcapaciteit (dag en nacht): 11 kW

Boven: 
- geen smart charging
- Energievraag: 169.720 kWh
- Max. vermogensvraag: 77 kW

Onder: 
- smart charging (17h-23h)
- Energievraag: 162.104 kWh
- Max. vermogensvraag: 70,8 kW

https://platform.elaad.io/chargingprofiles/

Slim laden: de laadvraag te verplaatsen naar een moment waar deze vraag beter voldaan kan worden.
Wordt op termijn meer van verwacht. Hier nog een vereenvoudigde methode (O&O loopt nog).



Flexproducten Enexis:
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Energie systemen
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Energy hub



Energie systeem
Er zijn twee belangrijke typen configuraties van een energiehub, waar geen 
GTO (bijv. vanwege nettopologie) mogelijk is:
• Fysieke hub – Binnen een privaat netwerk: Samen met andere bedrijven leg 

je jouw eigen elektriciteitsnetwerk aan. Hiervoor is een ontheffing van de 
ACM vereist. Een commerciële partij of een organisatie legt namens de 
deelnemende bedrijven het netwerk aan en beheert dit netwerk. Zo 
ontstaat er een gesloten distributiesysteem (GDS). Dit private netwerk 
heeft één aansluiting op het publieke elektriciteitsnetwerk.

• Virtuele hub – Binnen het publieke netwerk: Deze mogelijkheid moet nog 
worden uitgewerkt in regelgeving en bij de netbeheerders. Het bestaat nu 
alleen nog in pilots. In deze opzet ben je aangesloten via het publieke 
elektriciteitsnetwerk en sta je via dat netwerk virtueel ‘in contact’ met 
andere bedrijven. De netbeheerder behandelt je administratief als één 
aansluiting en verrekent jouw elektriciteitsverbruik op die manier.
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Aanvullende maatregelen t.b.v. energy hub voor laadinfrastructuur
• Duurzame energie (zon en wind) kan relatief goedkoop lokaal worden 

gebruikt. Een bedrijf kan opgewekte energie direct uitwisselen met andere 
aangesloten bedrijven.

• De capaciteit van de totale energiehub kan met een ongegarandeerde
aansluiting (bijvoorbeeld blokstroom) op gunstige momenten tijdelijk 
worden uitgebreid. Hierdoor kunnen de bedrijven tijdelijk meer energie 
afnemen of terug leveren via de hoofdaansluiting.

• In een energiehub is het aanpassen van energiegebruik met slim laden 
vereist.

• Met een batterij wordt de energiehub efficiënter en kan in totaal meer 
energie worden gebruikt. Een batterij kan ook helpen bij piekvragen door 
gelijktijdigheid van aangesloten bedrijven.

• De energiebehoefte kan bij langdurige piekvraag worden aangevuld met 
een aggregaat.
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Kosten indicatie laadplein
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Kosten indicatie laadplein
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Spel 
Binnen verschillende contractvormen gaan we kijken in hoeverre we de wagenpark 
opgeladen krijgen.

3 deelnemers per groep vertegenwoordigen drie verschillende bedrijven:
- Kantorencomplex met alleen woon-werk verkeer
- Distributiecentrum met bestelbusjes voor ZE-zones
- Verkeerschool 

Per bedrijf is er een beschrijving hoe het wagenpark ingezet wordt met de gewenste 
laadprofielen
Een aantal bedrijven hebben op bepaalde tijden capaciteit over die ze kunnen inzetten 
(flex-energie of batterij opslag).
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Spelregels
De verkeerschool wil uiteindelijk een wagenpark van 50 leswagens.
Aanname: na elke twee lessen 2 uur, keert de auto terug naar het BT om 
opgeladen te worden. (De afstand die gemiddeld afgelegd is 60 km).
Het werkgever van het kantorencomplex wil zijn personeel een 
laadgelegenheid aanbieden. Het betreft woon-werkverkeer. (Afstand 
gemiddeld 40 km). Dit bedrijf heeft 50 mensen in dienst.
Het distributiecentrum heeft tot zijn beschikking 25 bestelbussen. 
Gemiddeld maken ze een rit van 100 km en zijn in principe de hele dag 
onderweg.
Er bestaat de mogelijkheid om energie ‘te verplaatsen’ middels een batterij-
opslag.
Daarnaast is er de mogelijkheid om ‘flex-energie’ toe te voegen.
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